In this research we present design optimization methods for a vehicle-mounted satellite antenna positioner. Our initial antenna positioner was conservatively designed to satisfy a worst case scenario where wind blew across the positioner at the speed of 120 km/h. Investigating stresses and safety based on Finite Element Methods (FEM), we find reflector support frames can be optimized to significantly reduce the weight of the positioner system. Thus, we optimize the reflector support frame from the given initial design while considering weight, maximum stress, maximum allowable deflection, cross section, and thickness. As a result, Shape C and the thickness of 2 mm are determined for the cross section of the reflector support frame. Applying this result, the weight of the new antenna positioner is 57.343 kg, which is decreased by 10.74% compared to the initial conservative design. 
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풍하중 계산
바람에 의해 발생되는 최대 풍하중을 결정하기 
유한요소해석 및 최적화 설계
최대 모멘트 분석적 해석
초기 모델 유한요소해석
최적화 결과 검토
최적화 설계 조건이 수렴될 때까지 단면 shape 과 두께를 변화시키며 반복적으로 설계를 수행하 였다. 설계 결과는 Fig. 6에 나와있다. 먼저 Fig. 6 (a)에서, Shape A, B, C 모두 두께가 감소할수록 변위가 증가한다. Shape A는 약 2.9mm 에서, B는 2.4mm에서, Shape C는 1.9mm에서 허용 변위 0.9mm를 초과한다. 그러므로 Shape C의 t 가 가장 작음을 알 수 있다. 이것은 Shape C가 질량 최소화에 적합함을 의미한다. 
